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     (ingekomen 24 januari 2012)
Schriftelijke vragen inzake verkeersonveiligheid fietsers en voetgangers bij wegomleggingen en afsluiting Vredenburgknoop.

In de commissiebrief veiligheidsbelevingsonderzoek Stationsgebied van 16 januari jl. staat dat "goede bereikbaarheid, leefbaarheid en veiligheid in het Stationsgebied tijdens de verbouwing in de directe omgeving van de diverse bouwplaatsen van groot belang [is], evenals de communicatie daarover naar de diverse betrokken gebruikers van het gebied".

De ChristenUnie maakt zich echter ernstige zorgen over de verkeersveiligheid van fietsers en voetgangers bij wegomleggingen in het Stationsgebied en ook daarbuiten. Een inventarisatie in de stad bracht de volgende knelpunten aan het licht:

· Omleidingsroute fietsersoversteekpunt Kruising 24-Oktoberplein-Beneluxlaan. Fietsers worden de weghelft over gestuurd zonder verkeerslichten, terwijl al het overige verkeer wel met verkeerslichten wordt geregeld (foto 1).
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Foto 1a








Foto 1b

· Omleidingsroute Marco Pololaan. Er ontbreekt een afzetting die zichtbaar maakt dat het niet mogelijk is met de fiets over te steken aan de zuidzijde van de kruising Churchilllaan-Marco Pololaan (foto 2). Daarnaast zijn de borden die bij de tijdelijke route staan tegenstrijdig (foto 3).
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Foto 2



Foto 3

· Omleidingsroute knooppunt Catharijnesingel/Moreelsepark. Fietsers en voetgangers die vanaf de Mariaplaats de Catharijnesingel oversteken hebben niet de mogelijkheid om rechtdoor te fietsen richting Centraal Station vanwege de aanwezige betonnen barriers (Foto 4). Hierdoor lopen voetgangers via een openstaand hek over de gewone weg waar conflicten optreden met auto- en busverkeer.
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Foto 4a






foto 4b

· De belijning van het fietspad over de Catharijnesingel (vanaf het Smakkelaarsveld naar het Moreelsepark) is niet aangepast aan de huidige verkeerssituatie (foto 5) en daarnaast stond het officiële fietspad vol met geparkeerde auto's (foto 6).
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Foto  5&6


· Op de tijdelijke Kruisvaartbrug is het fietsgedeelte te smal voor tweerichtingsverkeer, zeker tijdens spitstijden: foto 6 & 7 
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Foto 6 






foto 7

De ChristenUnie ziet in dat er een spanningsveld bestaat tussen voortgang van (bouw)projecten en (weg)werkzaamheden enerzijds en bereikbaarheid, veiligheid en leefbaarheid anderzijds. Wat de ChristenUnie betreft moet daarbij de veiligheid van alle verkeersdeelnemers voorop staan. Dit ziet de ChristenUnie, met de genoemde situaties in het achterhoofd, onvoldoende, terwijl de gemeente in de rol van wegbeheerder daartoe wel verplicht is. Op basis van artikel 6:174 Burgerlijk Wetboek: aansprakelijk wanneer de openbare weg gevaar oplevert omdat de weg niet voldoet aan de eisen die men daaraan in de gegeven omstandigheden mag stellen of wanneer de weg niet in goede staat verkeert. 

De ChristenUnie krijgt de indruk dat de problemen van de verkeersveiligheid niet van incidentele aard zijn, maar dat zaken structureel fout gaan. De ChristenUnie maakt zich zorgen om de verkeersveiligheid van de kwetsbare verkeersdeelnemers en vindt dat het college, zeker gezien de ambitie om dé Fietsstad van Nederland te worden, daar een hogere prioriteit bij moet leggen. Dit alles roept bij de ChristenUnie-fractie de volgende vragen op:

1. Is het college op de hoogte van de geschetste situaties? Is het College met de ChristenUnie van mening dat de aangelegde routes niet optimaal zijn aangelegd?

2. Welke maatregelen gaat het college op korte termijn ondernemen op de genoemde locaties om de verkeersveiligheid van fietsers en voetgangers te verbeteren? 

3. Zijn er richtlijnen die voorschrijven hoe er gehandeld dient te worden bij het opbreken van wegen en het verleggen van verkeersroutes? En vindt er daarbij overleg plaats met de gemeente?

4. Zo ja, vind er handhaving plaats van deze richtlijnen? Zo niet, is het college bereid deze richtlijnen op te stellen?

Daarnaast zijn er in het afgelopen jaar verschillende schriftelijke vragen gesteld over de langdurige afsluiting en omlegging van veelgebruikte fietsroutes. Onder meer door de fracties van VVD, over de Prins Hendrikbrug (2011/99), D66, over de Gansstraat  (2011/83), en door GroenLinks en Stadspartij Leefbaar Utrecht (2011/80), over de afsluiting van de Catharijnesingel.

De afgelopen maanden is het fietspad aan de Herculeslaan ter hoogte van de Kromhoutkazerne wekenlang afgesloten geweest met de daarbij behorende nadelige gevolgen voor fietsers. 

Dat brengt de ChristenUnie tot de volgende vragen:
5. Deelt het college de mening van de ChristenUnie dat de langdurige afsluiting van fietsroutes onwenselijk is?

6. Welke maatregelen neemt de gemeente om in de toekomst afsluitingen van fietsroutes te voorkomen of, op zijn minst, tot een minimum te beperken?

In het AD/UN van 24 januari staatdatde Vredenburgknoopbinnenkort wordt afgesloten. Deze route vanaf het Smakkelaarsveld over de Catharijneviaduct naar Vredenburg is een van de drukste knooppunten in de binnenstad. Dagelijks passeren hier ruim 22.000 fietsers en 2.500 bussen. 

De ChristenUnie heeft over deze afsluiting de volgende vragen:

7. Klopt het dat de Catharijneknoop binnenkort voor langere tijd wordt afgesloten voor fietsers? Zo ja, voor hoe lang wordt deze fietsroute afgesloten?

8. Welke maatregelen neemt de gemeente om de overlast voor fietsers tot een minimum te beperken?
 

9. Welke alternatieve fietsroutes heeft de gemeente in gedachten om deze 22.000 fietsers te faciliteren? Hoeveel capaciteit heeft elk van deze alternatieve fietsroutes?
 

10. Is deze capaciteit afdoende om deze grote hoeveelheid fietsers te kunnen verplaatsen? Zo niet, welke (tijdelijke) maatregelen neemt de gemeente op deze (tijdelijke) fietsroutes om te voorkomen dat het een chaos wordt?

11. Hoe zorgt de gemeente ervoor dat deze ruim 22.000 fietsers vroegtijdig geïnformeerd wordt over deze afsluiting en omlegging(en) zodat ze niet voor een verrassing komen te staan?




